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tenuto dal deputato BREDA alla Camera Leglslatwa nei!a tornata del 15 giugno corrente

f‘rmde?zfﬁ L’ nrdme del gmrnu reca la fllellSSlOI'le del progetio pero daccnrdu enn lul nelle congeguenze che ne deduce, Egli crede: Elﬂ me presentata al Gnmmato privato, perche la Gmnm senus% in

di legie: convenzione per la costruzione di un tr::mw di ferrovia
da Udine a Pontebba.

Nicotera, Domando la pamla per una proposta St}spenswa.

Presidente. La discussione generale & aperta. 11 primo iscritto a
‘parlore’ contro ¢ 1 onorevole Breda.

Nicotera, Ho domandato la parola per una proposta sospensiva.

Presidente. Klla avra la parola al suo turno. Come ella sa, la
sospensiva ha solo Ia precedenza nelh votazione, Adesso siamo *11111
discussione generale.

L’ onorevole Breda ha la parola. : -

Breda, In certe questmm quando si ha mﬂlw tempo Innanzi e
géppure uno appartiene ad una piccola minoranza pubd quando abbia
buone ragioni da addurre, sperare di trasfondere nei Ctﬂleﬂ‘hl le
proprie opinfoni od ottenere che modifiching le loro. Ma nella que-
stione, clie ci ¢ quasi direi improvvisamente sottoposta e della quale
oggi trattiamo, mentre gid comincia la febbre di ritornare alle pro-
pric case dopo una lunga Secssione, non si puo ragionevolmenie
sperare in una discussione seria, tranquilla e profonda, in modo
che ognuno si formi un esafito conceito del vero siato delle cose,
ed ¢ spiadevole chie tale discussione 1mpm'-tamlsmma avvenga in
snmll condizioni,

"Ma, posto nel bivio, o di lasciar votare senz’altro la legge, o
di parlare anche colla certezza di non trasfondere negli altri le mie
convinzioni, io, per la dignitd stessa della Camera, credo convenga
meglio il secondo partito; ché se non si potranno convenientemente
svilupparle, si potranno almeno accennare le raglom che militano

000 questo progetto di legge.

Essendo ‘mia abitudine 4’ inviare di tratto in tratto ai miei elet-
tori il resoconto dei lavori parlamentari, il 2 settembre- 1867 stam-
pava le seguenti parole:

« Sui due tronchi di ferrovia che pit direttamente possono
interessarci della Pontebba 1’uno, e da Venezia a Trento l'altro, da
molti si discorre, ma, bisogna pure che io lo dica, dalla pit parte
3 casaccio. Pel primo, avanti di ogni altra cosa, hlsogna ve dere se
la linea Gorizia-Villacco pel Predil verri o no sul territorio attual-
mente austriaco, € con danari austriaci = costruita, quando (come
dovremmo fare) noi ritardassimo a decidersi su quella della Pon-

tebba; giacche in tal caso colla costruzione del corto e facilissimo
tronco Udine-Caporettn, il percorso tra Udine e Villacco sarebbe MInoTe
d1 quello che avremmao colla linea della Pontebba, e non incontre-
remmo gli enormi sacrifii ai quali dovremmo sobbarcarci per la co-
struzione di questa costosissima linea. Le spiegazioni di dettaglio, che
anche i profani dell’ arte renderanno convinti della veritd del mio
asserto, le daro quando la questione verrd posta sul tappeto per
,rlsﬂlverlﬂ > _
R poi. quando nel 1868 e precmmeme il 20 giugno, la depu-
tazione provinciale di Venezia ebbe il gentile pensiero di scegliere
me 1ra i var cmihaan della deputazione veneta, per patrocinare la
causa della Pontebba, io naturalmente ho deﬂhn&tﬁ i’ onorevole in-

che i vantaggi siano tutti per I Italia, ed 1o francamente lo neJo,
e spero di provarlo.

proposito il ministro degli affari esteri, non fosse : fuori di luogo
Mi permetto di citarvela, poiché non so per qual motivo (t'mtu FSE&

Prima di tutto, e se vogliamo considerare lo scambio dei pro- era modesta) non sia stata presa in considerazione:

dotti tra i due paesi, & certo che il vantaggio e reciproco, perche

noi potremo inviare i nostri prodoiti nella Germania orientale e ri-
cevere i suoi a migliori pauti quando abbiamo abbreviate le distanze.

[ vantaggi, dunque, per quanto riguorda lo scambio dei prodotti,

carico, adrucendo all’ incirca le ragioni che sto per esporre adesso

innanzi ﬂHd Camera

| miei convincimenti, o signori, sono adunque d’antica data, e
s0no indipendenti affatlo dalla concessione attuale su cui io non
intendo discutere. Colgo anzi volentieri quest’occasione per dichia-
rare che per parte mia, dal momento che il Governo non ha cre-
duto -conveniente di proporre la costruzione, per conto proprio, di
questa strada come si fa in Calabria ed in btcllla credo che il si-

stema della concessione da lui prescelto sia buono e credo che abbia

fatlo hene trattando colla Banca generale di Roma, come credo che
constandomi in modo positivo che ne venne assunta la esecuzione
della Banca Lombarda di costruzione, la Banca generale di Roma,
ha fatto benissimo affidandogliela, perche nomi simili a quello del
presidente di ¢uella Banca ispirano la piu alta fiducia riguardo alla
leale esecuzione dei patti, e al lodevole cumplmento delle opere,
lo intendo solamente parlare sulla massima se si dehba 0 NG CO-
sirurre la strada della Ponlebba a totali spese nostre.

. Le spese per qualsiasi lavoro debbono essere sostenute da
que.‘lu al quale tale lavoro torna proficuo, e quando in un lavoro
pit di wno siano gli interessati, le spese debhono essere sopporiate
in propoiione del vantaggio ‘che dall’ esecuzione di esso questi
inleressati rispettivamente ne risentono. (Mterruzione del deputato

Gasaretto) L’onorevole Cusaretm mi dice: diffatti abbtama fatta cﬂsf

pel Gottardo.
Ed ha ragione,

S ¢ infauti pel Goltirdo comineciato a mettersi d accordo con

ot gl Stati interessati ¢ poi si @ venuti alla Camera a dire: ecco

I accordo che abbiamo fatto, la sirada costa tanto, ed a noi spetla
dar tanto, Qui invece non s @ proceduto cosi come parmi si dovesse,

anzi in un modao alfatto diverso il quale perdonatemi non mi sem- |

bra molto logico.

lo convengo coll' onorevole relatore della Commissione, 1’ ano-
revole Bucchia, che fu gid mio pml’eqsore all’ Universita di Padova,
10 convengo con lui. dico, su tutti i caleoli dei risparmi di percor-
Yenza che abbiamo tra P Italia e la Germania orientale. Non sono

|

cessione non porti oneri alle finanze e

sono equipollenti. Ma se noi consideriamo 1 vantaggr che derive-

« Il gottoscritto raccomanda alla Giunta di chiamare il mmlstrn
degli affari esteri nel suo seno, onde  sentire da lui quali pratiche
furono fatte coll’ Austria in proposito delle strade: ferraie della Pon-
tebba e del Predil, e, se possiamo nutrire la Speranza, che, quando
siasi da noi volala la costruzione della Poatebba, I'Ausiria  rinunci

ranno dal transito, credo che I’ Austria abbia piu interesse di noi . alla costruzione del Predil. »

nella costruzione della linea della Pontebba.

|

Diffaiti Trieste & il punto pitt addentro a terra rivolto alla Ger- l

Mi pare che meno di cosi io non pmtesm chmdere. | :
E come va che, mentre nessuno nel Comitato s npposeo parlo

mania orientale che ci sia nell’Adriatico: ed evidentemente, costando Coniro guesta mia ru{,comandamne la Giunta non ne ha tenuto poi

il trasporto per acqua meno di quello per terra, Trieste ¢

destinata nessun caleolo? Non ¢ forse nelle consuetudini parlamentari  che
a raccogliere 'la massima" parte dei prodotti che; da qualsmm parte Ftutte le Giunte chiamino nel loro seno i ministri- per essere. illumi-

del H’Iﬂﬂd{) e dal Levante specialmente, sono diretti per via di mare  nate mpra il vero stato delle cose? nor é necessario che, noi trat-

alla Germania orientale; questi prodotti sceglieranno quel porto a “tiamo con PAustria per questa strada® E non lo dice la %e@-sa con-
preferenza di quelli d1 Ancona, d| Venezia, o di qualunque altro . venzione? E, diré anche di piy, non se n’¢ di gia trattato?

porio itallano,
I onorevole relatore dice che sara pingue. la parte che avremo !

E di quésta mia asserzione ne ho la prova, k. il mimqu' Can-
telli che scrive una lettera al prefetto di Venezia. Essa poria. la fluta

noi in questo transito. fo eredo invece che pingue sard la parte che del 20 giugno 1868 (precisamente il giorno in cui quella. deputa-

per la sua giacitura avra Trieste, e ¢id indipendentemente anche
dall” attivita commerciale di quella pmzza perché giova sperare che

una maggiore attivilta commerciale si swluppera un giorno anche

a Venezia,

Ma da un altro punto di vista pure bisogna considerare la que-
stmna del passaggio della Pontebba, Oggi Trieste, per poter portare
le merei della Germania centrale, deve fare un lungo giro, deve
ciog, per servirsi del Brennero, passare per Udine, Treviso, Mestre,
Padova, Veropa. In quel giorno, in cui sard ccstrutta la gtrad;l del!a
Pﬂntehba Trieste andra a Franzen-Feste per Villacco e Brunecchen,

: Sapete voi, 0 signori, quali sono le conseguenze di questo fatto?
Se me lo permecitete, ve lo dico subito avendo qui un prospeito di
tutie le distanze dei principali porti italiani dell’alta e media Italia
da quella loealita.

. Attualmenie da Venezsa a FranzenJ‘est& abbiamo chilom. 318;
da Genova oggi ne abbiamo 803, Dico oggl, perché ¢’é¢ una strada
in_costruzione, quella da Cremona a Mantova (conceduta alla stessa
Banca generale di Homa) la- quale sard compiata entro Panno ven-

turo, ciot prima che sia in esercizio quella della Pontebba, e che

ridurra la distanza fra Genova e Franzen-Feste a 475 chilometri, che

prendo quindi a base del mio calcolo, Da Livorno a Franzen-Feste |

vi sono 511 chilometri (supponendo finita la strada Modena-Mantova,
che si sta gl armandﬂ) da Trieste ve ne sono 519, e da An-
cona Hd4,

Dunque, signori, oggi Venezia ha un vantaggio sopra Trieste
di 201 chilometri, Genova lo ha di 44, Livorno di 8, Ancona ha uno
svantaggio di soli 15 chilometri. Cosicche si puod ritenere che An-
cona, Livorno e Trieste siano nelle siesse condizioni, mentre Genova
avrebbe su Trieste un vantaggio di 44 chilometri e Venezia di 201.

Cosa nascera, quando sia costruita la strada della Pontebba?

Trieste sara distante da Franzen-Feste 407 chilometri, Dunque
Venezia resta col vantaggio di 89 chilometri, Genova in perdita
di 68, Livorno di 104 ed Ancona di 127.

Ne questo € il solo danno che ne rlsenuremn poiché le nostre

ferrovie del Veneto perderanno anche il pPBl‘]U!LG proveniente dal

transito attuale delle merci che da Trieste sono dirette nella Ger-
manja cenirale |
.. Ne crediate, o signori, per questo che io sia di coloro i quali
intendono di. mettere intralci alla costruzione di quelle strade che
valgono a far si che le varie citia e poru usulruiscano meglio della

"loro posizione geografica. Tutt’aliro. Quello che intendo iv ¢ che gh

Interessati si pI‘UClll‘lHB questi vantaggi a proprie spese. Non mi pare
ragionevole cioe che noi facciamo da soli delle spese che principal-

menie non servono a hoi,

. 1l sin qui detto dovrebbe bastare, Spam per persuader gl
onorevoli colleghi della necessita che I'lialia & inténda con I’Austria
a proposito della costruzione di questa strada. Diffatti, o signori, il
trattato, di commercio che abbiamo con quello Stato, in un aruealo
addizionale al 59 della convenzione postale dice cosi: « Le parti
controentl si obbligano reciprocamente ‘a favorire ed a concedere
nel rispettivo territorio Ja costruzione di quei traiti di ferrovia che
servissero alla congiunzione diretta delle linee italiane colle austriache
e viceversa, le quali fosgero dall’una delle due |potenze concesse e

costruite fino &l confine presso Primolano da una parte, e fino al

confine del Friuli a Pontebba dall’altra, a patto pero che la con-
salvo a determinare d’ac-
cordo Yandarnento generale ed i punti di congiunzione ct}lle fer-
rovie esistenti nei due Stail, »
E Yartienlo 9 della convenzione che ci e ora presentata dice:
oIl Governo ilaliano promette di adoperarsi presso il Governo
austro-ungarico accio, in applicazione del trattati fra i due

Donque mi pare, o signori, che una semplice raccomandaziope

L

(xoverni,
sia autorizzata la prosecuzione della ferrovia del confine Pontebba
‘a Tarvis, per ivi operare la congiunzione delle due reti. »

%
|

zione provinciale. scriveva a me). Eceo cio che dice il minisiro:
rNell’ac;%wum*e la 8 V. Hlustrissima che il Governo del Re noq ha

. mancato, né manca per mezzo C]F'“d legazmne a Vienna di. fdP pre-

|
i

senti al Governo austriaco le ragioni che in favore della linea di

Pontebba possono desumersi dal vigente tratmtn coll’ Austria, e che

si ha la speranza che i fatti rilievi possano essere presl nella de-
bita considerazione, stima oppartunﬂ di far conoscere alla S. V. -
lustrissima alcune notizie che a guesto Ministero sarebhem perve-
nute intorno alle intenzioni della societd della ferrovia. Rﬂtlatf‘ tana
relativamente alla concessione della predettd linea {lella Pontebba.,»
Dunque, o signori, si ¢ effettivamente trattato con lAuql,m ed

_t, la Camera stessa che vi ha detto di trattare cume ce lrj rworda
Yonorevole Bucchia, nella sua relazione. o

« Nol ci noffermmmo egli dice, a toccare brevemente dBl pregl
di cotesta linea e della necessita d’lmprenderne subito la cosiruzione,

| non ostante che la Camera sentisse gia Fatilita e if bl‘:‘:{}gﬂ{} urgente

della ferrovia pontebbana fino da quando incaricava la Glunm par-
lamentare a riferire intorno al trattato di pace conchiuso tra I'Italia
e I’Austria, e raccomandava al nostro Governo di zntw}lare prati-
che col Governo austriaco per ass:curare la mqtruzmne i questa
importantissima ferrovia, »

Dunque se queste pl“lm‘he furono fﬂtte se nm dramandmma
cosa avete combinato, a che punto siete giunti, non rm pare che la
nostra sia una domanda eccessiva. .

Si crede forse colla votazione d1 questa legge di aver [‘l*’-}ﬂltﬂ

la questione, e che la posizione nostra sari dopo migliore dl quella
che adesso siat

Ma nessun buon amministratore potra mai credere clu. _
Quando avremo votato questa legge e tratieremo coll’ Au%tm

| per [a prosecuzione della linea oltre Pﬂntebha, I’ Austria (10 temo)

ci du'a avele cominciato, finite. |

~ Ho cercato, o signori, di scoprire il motivo per cul la Gtunla
non ha voluto chiamare il ministro degli esteri nel suo seno per
avere (ualche splegﬂmne ma non sono riuscito ad mdwmarlm lo
credo che esso debba ricercarsi in ¢id: che le sue dichiarazioni non
sarebbero state tali da appagare quell’ entusiasmo che ¢’ & per la
Pontebba (poiche io non me lo dissimmlo, so di appm{*nere a2 um

piccola minoranza), quasichd si tr..m,asse d1 una questione d1 vnﬂ 0
di mortle per IItalia. |

Collotta, Precisamente !

Breda, Precisamente, dwe i’ﬂnﬂrevule Collotta! Sentlremﬂ la sue'

I‘ﬂ”'li]l"ll 1

In Ausiria v’ha un partito abbastanza forte che revlama la co-
struzione della linea del Predil, parallela alla linea della Pontebba.

Tulti, o signori, e gli vomini di Stato prmeipalmeme dehhnna‘

valutare sempre le ragioni degli avversarl,
[ Predilisti in Austria vogliono che la dlstanza fra Trieste ¢ la
Germania orientale sia accorciata ancora di pill di quello che non

si accorel colla: strada della Peme])ba ed hanno ragmne paml}{, lo
fanno a loro spese s'intende.

Rssi vogliono inoltre che si costruisca la ‘strada per il Predﬂ
affinche le merei che vanno e vengono da Trieste alla Germanm

orientale non passino sul tefritorio italiano. B al punto di Vigia auﬁ..

strinco anche questa & una ragione abbastanza seria. Eassi Do - non
credevano che I'ltalia farebbe a sue spese la strada della Pﬂntebha
dal momento che, congiufigendosi a quella del Predil col Lronco
Udifle-Caporetlo, ﬂvi*ebbe potute ottenete, olire agli stessi effettl dell’l
Pontebba. uno scopo di pia, come dimostrero in seguito.

Queste ragioni furono gludmate cosi potenti, che il Governo au-
striaco; nessuno ”ignora, ha gia presentato al Reichsrath la legge
per I'esecuzione della linea del Predil, e I'ha presentata prima che
il nostro Governo ci sotioponesse il progetio di legge che discutiamo,

Se vi ¢ tra noi un numero pit o meno grande di deputati i
quali siano disposti a votare la Pontebba, anche guando siano certi
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. che I'Austria. costruisse poi la ferrovia per il Predil, credo. pero che
¢i sard anche un certo numero di altri i quali, quando fossero &is
curi di questo faito, avrebbero molto riguardo a votare la Pontebba,
perché, temerebbero (ed a rﬂcrmne) che questa thcenrlt}sse :,11 rango
d’una strada provinciale, b

Di questa questione, o signori, anziche farne una quectmnﬁ di
purﬂ tornaconto, una questione finanziaria, una questione economica
i & voluto farne una questione d’amor proprio e di orgoglio nazio
nale, e mi pare che proprio non ne sarebbe stato il caso.

Si & poi 'altra parte perfino arrivati a mettereiin dubbio se
PAustria c¢i avrebbe accordato il conglunglmemﬂ a Caporetto, ed un

-collega nosiro chiedeva nel Comitato se:io garantirel che essa da--

rebbe il relativo consentimento, quasiché, non lui, ma io trattassi
Pinteresse dell’Austria: io che combaito percheé pngln se vuol pas-
sare per la nostra strada e faceia la sua della quale noi profiteremmo.
e (uesto collega si fosse rivolto al ministro degli esteri (e lo po-
“teva, perché era membro della Giunta e poteva fare in modo che
intervenisse nel suo seno) avrebhe probabilmente qaputo da lui se
PAustria avrebbe o no accordato il congiungimenio a Gaporetlo. de-
condo me, ’Austria non dovrebbe avere ragione alcuna per negarlo.
ySono io invece che:a ragione dico: chi ci garantisce che, quando
avremo fatta la Pontebba, ’Austria non faccia il Predil?
' I'Pontebbani rispondono, & vero: « votiamo subito la Pontebba;
“questo & 1" unico mezzo perche 'Austria non faccia il Predil. » Ma,
se s’ingannagsero? Potri darsi benissimo che qualcuno dei Predili-
sti dica: «giacche I'Italia fa la Pontebba, risparmiamo una somma
e serviamocene noi pure.» Io non voglio negarlo. Sono un ‘ayver-
sario leale e dico_"che- questo & possibilissimo. Ma le ragioni che ho
‘accennate di sopra sono tunto’ forti, ‘che temo che il Governo au-
‘gtriaco insisterd npel volere il Predil per se, e non faremo certamente
‘Jaiguerra per impedire all’Austria di fare una strada sul suo terri-
toria. Dunque alla mia volta dico anch’io: perchu non appml’:ttmnﬂ
di queste disposizioni dell’Austria? -

tra i Predilisti ed i Pontebbani.
[ Predilisti dicono che la:Pontebba & una strada impossibile a-
mslrulm che il Fella ha molle .volte interotta ed. - asportata la

--

. : 2 o i
' :

colleghti) ¢-il- terreno sul quale si-combattono le nid fiere ha't,taglie_:;

Pagso ora addirittura a1l ultimo™ eonfronto che ¢ quello preso

1-(1*11 lato finanziario, ed ¢ brevissimo. Da una parte cosa abbiamo

0 swnnm? [l Predil fatto a spese dell’Austria (la quale non ha do-
mandaia il nostro concorso) ed al quale ¢i colleghiamo con il breve

strada nazionale: che a Dt)gﬂ'l ((”d C wm) ci sono state delle frane e pﬂvh;%q:mr} dispendioso tronco Udine-Caporetto.

che hanno SEppE“ltU HlUltF‘ case @ persone,
hani vengono a loro volta e dicono: il P{'Bdll ha una valle angusta
per dove ¢ impossibile fare una strada; c*he essa ¢ pure lranosa e
molto soggetta alle nevi. B o

d a proposito di nevi, Yonorevole Bucchia emgem anch’ esso -
(quando viene a porei innanzi la (]uestionc della neve, mentre ab-
blamo del passaggi ferroviari 45() e piu metri superiori in altezza
a quello progettato per il Predil,
elevato di quello della Pontebba.

mare, il lmssq%gw del Breannero arriva a 1363 ed a 1338 quello del

Ceniglo, e non si ¢ tralaseinto di egeguu‘h per la tema delle nevi

che cadono su di essi,

1o mi sono occupato di queste difficolta tecniche e le ho esa-
minate, ¢ dico che né¢ l'una n¢ ’altra di queste strade ha i difeti

che si vogliono ad esse attribuire. Le difficoltd sono state dall’una

e dall’altra parte esagerate. Sono entrambe strade di montagna 'si,
ma. molio pin
coglose. Sono strade che si possono costrinire entrambe In tre anni,
sono strade che non esigono’ pendenze eccessive perché 1 ultimo

progetto del Predil non ha pendenze oltre il 25 per niille, mentre

Il far le due strade sarebbe un errore, e, meglio, pil che un

‘errore, un assurdo. Bisogna fare o I’una o Paltra Se oggi siamo

"yanto amici dell’Austria, se ci facciamo reciprocamenye tante genti- =

lezze, com’é che vogliamo farci dei dispetti costruendo le due strade,
‘una accanto allaltra? Com’d ‘che, nelle condizioni [inanziarie nelle
‘quali siamo entrambi, ciascuno dei due vogliamo regalare all’altro
una sirada? Mi pare Lhe cid non sia Serio.

1o sostengo inoltre che U'ltalia ha interesse a che I'Austria fac-
“cia 11 Predil, ha piu vantagglo dal Predil che dalla Pontebba, e que-
sto & quanto spero di dimostrare adesso in poche parole alh Ca-
mem facendo un plcmla pdmllelo fra le due strade.

" Dice il Governo, dicono cioé gli onoreyoli Sella e Devmwnz
nella’ loro, relazmne, e lo dice pure [’ onarevole Bucchia inella suq,
che la strada della Pontebba ¢ una strada strategica.
~ Io dico che n¢ Yuna nd l’altﬁ di queste strade & strategica.

Non pretendo di essere un’autoritd in questa materia; ma non
credo lo siano mneppure i sullodatl miel avversari, per quanm sia
grande il rispeito che in n]tre io. ho per essi. Per mia parte pero
ho qualche antecedente, in questa Camera, perdm sono sorto tante
volte da questi banchi anche solo: s e

Per domandare che sl tPﬂSpOleG i polverifici, e gli arsenali
militari in siti piv smum, cid che si commuam ora a fare;

4 Per deplorare che nel 1867 si sia ommesso di ﬁue 1a lam an-
‘nuale, per cui ne abbiamo fatto due I'anno scorso;

|

1

noi abbiamo (lo sanno gli avversari) il 35 per mille sulla nostra

strada del Giovi. Queste strade si faranno con una spesa relativa-

mente moderata e si faranno entrambe, come ho detto, in tre anni,

perche la-galleria sulla sommita del Predil misura una lunghezza

di due soli chilometri ed & pit corta quindi, non solo di quella di
Pracchia, ma anche di quella di Casu]e,
pozzi. |

- Non sl puo rhre quindi tecnicamente che la strada {lel Predil
prosenn difficoltd né insormontabili n¢ eccessive.

Ci sono prolessionisti ingegneri (uori <’ ltalia che ne sanno
quanto -noi; e dal momento che il Ministero austriaco ha presentato
i progetto di legge per Pesecuzione di quella linea, vuol dire che
la crede possibile, e che la spesa non ¢ poi cosi enorme come s
vuol far credere. Delle: difficolta tecniche adunquée mi pare che non !
ci sia da preoccuparsi gran fatto, e cid tanto pitt in quanto che non
¢ questa una questione che el riguarda dal momento che 'Austria !

non domanda il nostro concorso per fare il Predil, e lu esewuist,e h

a sue spese.

Veniamo ora alla: an:simne delln distanza.

Nessuno potrd ' obbiettare che da Udine a Tarvis per Ia stmda
della Pontebba non ¢i siano otto chilometri di pitt di 'percorrenza
in: confronto della strada da Udine a ‘Tarvis per Cividale, Caporetto
e il Predil. E vero che i 110 metri circa (che Ponorévole Bucchia

: dice,161) di maggiore elevatezza nel' passaggio del Predil al con-

fronto di quello della Pontebba esigono uno spreco di forza ‘motrice
il quale puo equivalere a 15 chilometri «<irca di percorso’ orizzon-

tale; ma questo sforzo effettivamente dal commercio non si 'pagﬁ

per(,h{,,., quando le pendenze superano il {5 per mille, la tariffa’e
piti alta, ma ¢ la stessa sia che la pendenza sia del 20 o del 24
- per mille. La stessa & la tariffa sulla salita succitata del Giovi, come
su (uella della Poretta, che pon supera il 25 per mille. A

Il commercio paga in ragione di chilometri i percorrenza'lon-

Per chiedere la cosiruzione di cannoni da C'““PL‘:‘:‘;.” 2 retroca- gitudipale, € quindi paghera meno per la strada del Predil di quellu

I'lca per i quali abbfamm teste dlscusa‘a uan progetto di legge;
" "Per deplorare che non si lstrmccaer{} i s&ldau di qewnda cate-
gorla che adesso istruiamo, € per varie altre cose.

D{)po qua}che anno s, ma fui ascoltato in tutlo.

Senza pertanto credere di essere competente in (questa queatmne
per il solo fatlo che portai sempre un-grande interesse ¢ mi occu-
pai delle que&tmm militari, ripeto che nessuna di queste due strade
rivali ¢ strategica. Dalla parte dell’Austria che Ja strada non sia
strategica lo ha dichisrato una Commissione di generali austriaci,
motivandolo dal fatto che & parallela al confing, ¢ che il nemico pud
fare sopra essa una punia e tagliarla quando vuole.

' Quanto alla Ponfebba, debbo anzitutto dire (perche forse qual-
uheduno non conosce la posizione di questo passo) che il partiacqua
della valle f]el TFella, non & a Pontebba, dove esisie il confine dei

due Stam, e che la parte superiore que%m valle, per ben 48 chi-

lnmem, sinp a Seifnitz, & austriaca, Yra la valle del Fella poi e Ja Yltalia costruisse invece quelia della Pontebba, dovrebbe poi al-

valle dell’ [sonzo ¢’¢ la valle del Natilone, la quale pure nella sua
parte superiore ¢ tutta nel territorio austriaco, A cento chilometri
poi circa a sud della Pontebba trovasi Aquileia, che, .come sapete
¢ pure sotio il dominio dell’Austria.

Non pud quindi essere strategica questa strada a meno ehe non
vogliate chiamare strategiche tutte le strade perche servono al mi-

g

o e

che paghera per quella della Pontebba,

Ma, signori, dove la prevalenza del Predil risulta piu evidente
ancora sulla Pontebba ¢ nella possibilita di abbreviare la distanza
verso 'Ungheria di circa 60 chilometri, Diffatti ora in Austria si
btlldla e 81 eseguira certamente allo scopo suddetio una linea cosi
detta dell’ldria, Questa linea costituirebbe, direi quasi, la contintia-

stri rapporti commerciali - coll’Ungheria  sono ' estesissimi, ‘anzi, da
quanto. mi venne assicurato da.uno. degli intelligenti impiegati del-
I’Alta Italia, sono piu grandi di quelli che abbtamo colla Germama
orientale. | |

Se I’Austria pe?mnta eseguisce lo ferrovia d&l Predil, e che noi

per conseguenza costruissimo:il tronco da Udine a Caporetto ab-

brevieremmo contemporaneamente 13 via per Villacco ed ' approfi-
teremmo di questa nuova strada che dovra (arsi per I [dria. Che se

Ialtro scopo suaccennato. eseguire anche quella Udine- Gapm‘-‘ata egual |
mente, e : _ | A

Ho trovaio 1)01 an(,he in un. {}pﬂSE{ﬂ{} stampata dal consorzio'delle

strade illiriche un’ asserzione che non so se sia vera, vale a ‘dire che

in esso scritto:

glioramento della. viabilith, mentre tali debbono chiamarsi quelle

soltanto che hanno un determinato e speciale scopo, sirategico., Ve-
stirebbe un. poco piu i caralteri strategici questa strada se partisse
da Sacile, Pordenone o :Casarsa lasciando Udine  in dmpame Col
tempo l‘r_u'be questa strada si fara, come si fard quella da Coccaglio
a Treviglio. LA |
~ Ho poi percorso la relazieno  a wrrede del pmnﬂ genemle d!
difesa dellItalia, presentato al ministro della guerra, il.2 Agostio 1871,
dalla Cc}mmﬁalene permanente per la difesa. generale dello Stato, ed
%0 veduto a pagina 206 l’enumemzmue di tulte le strade gtrajeg mhe

il Governo ;twhunu ha promesso di: fare quesia lmea. Kcco cosa sta
« La lunghezza di questa linea da Cilli oltre Bischof-

Laok e Santa Lucia fino agli anzidetti’ ‘confini dell’impero importa {
niiglia 26,90 (sono miglia tedesche) ed & unita al tragto di comple- |

lamenio amo ad Udine, situato sul territorio del regno d’Italia lungo

' ml ﬂ‘lm 3 80

'i'

la cui eaemmmﬂ 8 stata Jm Promesse dm qzwl- Gn-
VErng,. ce. » - |

o non 80 se i} Govarno italiano ahbm fatto quella . promessa, e

‘poco importa il saperlo; quello che & certo si & che, promesso o

Quella della Pontebba per altro non v'c. K sl che si. domanda la{

costruzione di dodici e pitt nuove strade ferrate |

t

no, quel giorno in cui I'Austria avra costruita la sirada dell’Idria,

noi covremo certamentie dare mano alla strada di G&pOPBHD ‘per|

approfittare del grande vantaggio sopra citato.

Dunque sotto il rapporto delle distanze la sirada del Predil sod-|
disfa meglio ai nostri interessi di quello che vi soddisfi quella della |

E non solo non figura quella della Pontebba ra quesie, ma i ' pontebba,

neppure la siraca ferrata attuale nel Friuli figura tra le sei per le |

Ci sarebbe anche da esaminare la questione sotto il rapporto

quall si domianda dalla Gommissione suddetta un doppio binario, Se - politico. Ma questo ¢ un ferreno scabroso nel' quale io non mi az-

questd sirada nvesqe avulo una unpm*tanm strategica,
illa Commissione non sarebbe sfuggita.

i

erto- che ' zardo di muovere i passi. Dird soltanto a questo riguardo che, ese-

guita la strada della Pontebba, saremo ' costretti' forse ad eseguire

Yeniamo adesso al lato tecnico, e questo (e avverto i miei . anche il tronco Ufhna Manialcone i Tantag&,m ch Trieste,

i .

e via via.'Ed 1 Ponteb-

1l quale ¢ di soli 110 circa piL‘ll-

. i) cennato), quandﬂ saremo impegunati gia nella spesa del tronco Udine-
Difatti mentre il Predil raggiuuge 900 metri di elevazione sul

facili entrambe della strada della Porretta ¢ meno. !

Sl puo castruwe con tre ’

E “dall’altra?

Vi & proposta la concessione della porzione di un tronco (prego
h{\ﬁ{-}, i colleghi a stare attenti o questa circostanza che & molto

grave), d’uni porzione della strada della Pontebba, la quale importa
| ._

gih una garanzia annua di 1,400,000 lire di prodotto netto, che sa-
rebbero molto meglio spese filtmve anche nel Venelo; poi avremo
“un giorno da provvedere alla prosecuzione di questa linea coll’oge-
cuzione del (ronco Poniebba-Tarvis, giacche UAustria (come ho ac.

Pontebba, ci dird pmlmlnhnente fatevela, e ci tocchera andare in-
nanzi. K notate bene che cuesta ¢ la parte pitt difficile.

Poi avrete il tronco Udine-Palmanova-Monfalcone, ¢ poi ancord
il tronco Udine-Caporetto, il quale, quando PAustria costruisse la
linea del Predil, servirebbe esso solo, come dimostrai, per tutti
Unosirl scopi s ere B o i
- lo non so'se aveo convinto aleuno di voi, signori, della prefe-
‘renza che ha il Predil sulla Pontebba, gmwhu € (uasi 1mpossibile
con un solo discorso di persuader chiunque (massime se ha delle
idee preconcetle) a passare con drmi'e bagaglio nel campo avver-
sario. Per questo si richiede del tempo. Spero perd di averyi almeno
convinti tutti che le ragioni di quelli che %mstengﬂnu il Predil sono
molio fortl, mollo potlenii, e che ora commettiamo un errore prov-
vedendo all’eseuuzlone di una sola parte della strada della Pontebba.
I quest’errore risulta anche da quell stessa lettera che vi ho letta
del ministro Cantelli, Il Ministero Menabrea aveva il lorto, per me,

e lo dissi al Menabrea, come lo dissi allo stesso (‘ﬂntelh (]l essere
pontebbano anch’ esso.

‘ Una voce al centro. Lo ¢ anche Ratlazzi.

Breta. M s mterrompe dicendo che anche Yonorevole Ratiazzi
¢ pontohbano ma potrebbe essere pontebbano fino ad un certo punto,
ma non fino a quello dell’onorevole Devincenzi; vi ¢ una differenza...
(Il mingstro Devincenzi ride). Aspelti un momento, onorevole mi.
nistro, e vedrd che (ra lei ed il ministro Menabrea vi & ancora una
. differenza a di lei ‘danno.

Dm:muw,.uz, manistro per ¢ lavory pubblm Yediamo,

Brede Veda pure. ]cv{) la chiusa. della lettera dell’ onorevole
(.antelll o

«Intanto stimo bene di ag ﬂnunﬂm‘e ehe il Ministero, disposto,
1' quando una societd -la,e_m st presenti per Uattunzione dell’intiera 1i-
nea Villaceo-Pontebba-Udine » (notate bene, inficra; e non contento
ancora aggiunge). « sl per la parte cadente sul territorio italiano
che per quella posta sul territorio aush*muo,, a prendere in conside-
razioné la_domanda ed a presentarla alla sanzione legislativa, pro-
pmncnflu il concorso del Governo i una parte del sussidio richiesto,
- non trova dlflu 01[1 dall’ assicurare e alla societa che avrebbe la con-

| CES smne di dem hnea la prelermm.i per ia prosecuzione ..1‘1 mare in

Lulto qunntﬂ {hpenflc dalle Tacoliiv del. Governo, »

| Veda la Camera s¢ non ¢'¢ una differenza, e quale! fra le idee
che aveva il Ministero Menabrea e le idee che ha Il Ministero at-
| tuale,, che ¢ .1l=,__h_l_1_mat.em delle economie, Gli onorevoli Sella e De-

| vincenzi cl propongono di eseguire wne parte sole delle strada, e

questa o lotalt spese dell'ltalia,’ mentre il Ministero Menabrea diceva:
w0 voglio che v fuccia, tulla lumﬂi"& linea e voglio concorrere . una

parie sola. del, sussidio necessario per esequirla.

- Avrei ‘ora una  piccola osservazione da aggiungere, la quale
rver:'ﬂmﬂenm non ha m’lpnrtfmm nluum pi’f‘ i} Parlamento ma 1’ ha
[ per me, ' ' :

~Nel Veneto, o signori, gl interessi locali sono forse anche troppo

i posposti agli interessi' nazionali. Taluni pretendono (qui. invece ¢
zione della linea da Udine a Caporetto. I bisogna notiare che'i no- |

dicono che nel Veneto  tutti ‘sono per la Pontebba, e che non ci
sono Predilisti perché si vuole una strada veneta. thf-‘-ue questo
non ¢ vero. Iid io e qualche altro collega ne siamo una prova. Ma

- non siamo' goli, 11 municipio di Venezia ha nominato nel 1868 una
| Cominissione wmpoalul di egregi e competentissimi cittadini, la quale

ha emesso un parere tutt altro’ che favorevole alla Pontebba. Molti
consiglieri provinciali' e comunali di Venezia sono eontrari a questa
ferrovia. [l Consiglio provinciale di Padova, interpellato dal ministro
Mordini sul concorso che presterebhe alla Pontebba, ha negato non
solo il concorso pecuniario, ma anche il concorso morale; anche i

concorse morale, intendete 9 Lppm‘e Padova non & né delle ultime
né delle meno colte Llhta @ Italia. |

‘Voi ‘vedete che, se qui sono in buon.l companma, ma plGLOIﬂ’
fuori ﬂﬁno in huﬂm C{}mpﬂgma eguahmnte ma piu grossa. Fd il
relatore della propasta che ha negato il concorso morale della pro-
fmncm di Padwa ¢ stito un nosiro collega un deputato.

Dunque sngnorl,, 10. votero contro al preqome progetto di legge.
-_ Questa ¢ la naturale cotmlusmue del mio discorso, Per aliro, ap-
provato 1’urtm010 49, proporro l..igbll]ﬂhl di un secondo articolo per
rlmedmre in parte a quello che 10 credo un errore. E questo se-

| condo articolo sarebbe cosi concepito:.

o Questa CONCessione non  avra pe:u il suo pieno effetto finche
i} Governo del Re non avri stipulato un accordo col Goyerno au-

striaco per il qudle questo provveda all’ esecuzione del tronco Pon-
tebba-Tarvis, » -

| lo, o signori, ho
p'n*olrt oggl su_queslo argomento,

Ne compio adesso uno piacevole rmgra?l&ndw; de]l’avern‘n oSl
(,Grteselnente dSGUHdLL‘l (Alfune vact presso Uoratore: Benel!)

adempmm un dovere penoso prendendﬁ la

ikl

PADOVA,

oy e o i

1872, PREMIATA TIP. SACCHETTO



